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Rekonstrukcija i rehabilitacija drzavnog puta
A3-R1312, deonica Veles-Kadrifakovo na
nivou ekspresnog puta u fazi projektovanja

Uvod

Deonica Veles-Kadrifakovo je deo
putnog pravca A3 raskrsnica Trebenista
(veza sa drzavnim putem A2)-Raskr-
snica Podmolje-Ohrid-Kosel-Resen-Bi-
tolj-Prilep-Veles-Kadrifakovo-Stip-Ko-
¢ani-Del¢evo i zavr$ava se na granici sa
Bugarskom.

Trasa duzine od oko 24.0 km po-
deljena je u Sest sekcija. Prva sekcija
je duzine 2770.06 m na kojoj je pred-
videna rehabilitacija. To je potez od
denivelisane raskrsnice kod Velesa na
drzavnom putu Al (Tabanovce-Dev-
delija) do Deponije Veles. Druga sek-
cija duzine 8933.42 m pocinje kod
Deponije Veles a zavrsava se kod nase-
ljenog mesta Lozovo. Treéa sekcija je

kroz selo Lozovo duzine od 2125.8 m.
Cetvrta sekcija duzine 1634.71 m po-
vezuje Lozovo i Saramzalino. Peta sek-
cija prolazi kroz Saramzalino, a Sesta
sekcija je na potezu od Saramzalina do
denivelisane raskrsnice Kadrifakovo
duzine 8114.88 m.

Postojece stanje

Na ovoj deonici drzavnog puta A3
konstatovana su velika ostecenja kolo-
vozne konstrukcije u vidu poduznih,
popre¢nih i mreZastih pukotina i udar-
nih rupa. Stepen ostecenja je razumljiv
s obzirom na to da nije uradena nika-
kva intervencija na kolovozu vise od
30 godina. Postojeca $irina puta je pro-
menljiva i krece se u granicama od oko
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Postojece Sirine kolovoza

6 m, sa dve saobracajne trake od oko 3
m. Postojeca $irina bankina je oko 1 m;
bankine su u prili¢no lo§em stanju. Ge-
ometrijski elementi u situaciji i u podu-
znom profilu zadovoljavaju brzinu od
40 (50) km/h.

Cilj rekonstrukcije je povecanje brzi-
ne, samim tim prosirenje kolovoza, po-
vecanje preglednosti i geometrijskih ele-
menata puta u situacionom i poduznom
smislu.

Izgled postojeceg stanja puta

Prikaz situacionog resenja puta
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Prikaz poduznog profila ekspresnog puta
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Rekonstrukcija i rehabilitacija drzavnog puta A3-R1312,
deonica Veles-Kadrifakovo na nivou ekspresnog puta u fazi projektovanja
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AB 16s (sa polimerom SBS 2-5%)

Postojeci asfaltni slojevi

Usvojena tehnicka reSenja kolovozne konstrukcije

Situaciono resenje

Elementi novoprojektovane trase
usvojeni su za brzinu od 40 (50) km/hu
naseljenim mestima Lozovo i Saramzali-
no izabrzinu od 90 km/h na otvorenom
delu puta. U situ acionom planu u naj-
vecoj meri osovina novoprojektovane
trase prati postoje¢u sa izvesnim korek-
cijama na potezima na kojima su zbog
povecanja brzine morali biti usvojeni
veci geometrijski elementi sa znacajnim
pobolj$anjem voznodinamickih uslova
zbog bezbednosti u¢esnika u saobracaju.

Poduzni profil

Kao i u situacionom reSenju, na mno-
gim potezima duZ trase, vertikalni ele-
menti ne odgovaraju novoj projektnoj
brzini. Takode, vertikalna preglednost
ne zadovoljava uslove bezbedne vozZnje.
Kao rezultat svega toga izvrSena je zna-
¢ajna promena pojedinih elemenata
poduinog profila u smislu povecanja
radijusa vertikalnih krivina i korekcija
nivelete.

Poprecni profil

Popre¢ni profil puta je definisan projekt-
nim zadatkom Investitora ( Javno preduze-
¢e za drzavne puteve Makedonije) prema
saobraajnom opterecenju i rangu puta.
Elementi popre¢nog profila su:

« Vozne trake: 2 X 3,50 m

« Zaustavne trake: 2 X 2,00 m

« Ivi¢ne trake: 2 X 0,30 m

« Bankine: 2 x 1.00 m

« Rigola: 0,75 m

« Berma: 1.00 m
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Karakteristi¢ni popreéni profili
uglavnom prate postojeci kolovoz sa
popre¢nim nagibima koji prate posto-
jece vitoperenje, sa jednostranim i dvo-
stranim nagibom u zavisnosti od posto-
jeceg stanja.

Kolovozna konstrukcija

Kolovozna konstrukcija je usvojena
prema izvrSenom dimenzionisanju u
skladu sa geotehni¢kim istraznim rado-
vima i laboratorijskim ispitivanjima. Na
potezima na kojima je projektovana sa-
mo rehabilitacija, usvojena je jednoslojna
konstrukcija AB 16s sa polimerom deblji-
ne 6 cm. Na novom kolovozu na prosire-
njima usvojena je sledec¢a konstrukcija:

« AB 16s sa polimerom: d=6,0 cm
« BNS 32 sA: d=8,0 cm

« Tamponski sloj: d=30,0 cm

« Posteljica: d=30,0 cm

« Geokompozit

Realizovane aktivnosti u
projektnoj dokumentaciji

« Geodetsko snimanje terena sa auto-
matskim memorisanjem i dekodira-
njem snimljenih podataka u samom
instrumentu

« Projekat geodetskog obelezavanja tra-
se i Elaborat za eksproprijaciju u sklo-
pu geodetske dokumentacije

« Infrastrukturni projekat

« Geotehnicka istrazivanja kao podloga
za tehnicka resenja trase i dimenzioni-
sanje kolovozne konstrukcije

« Projekti inzenjerskih konstrukcija i
objekata

« Projekat zastite Zivotne sredine

« Projekat za saobracajnu signalizaciju i
opremu sa horizontalnom signalizaci-
jom, vertikalnom signalizacijom i sao-
bra¢ajnom opremom

« Osnovni projekat-gradevinsko resenje
trase puta.

Zakljuéak

Realizacijom projekta bi¢e znacajno
pobolj$ana bezbednost, vozno-dinami¢-
ki uslovi i kvalitet tranzitiranja saobraca-
ja na predmetnoj deonici.

Ipak, s obzirom na to da na ovom po-
tezu ne postoji alternativni put po kome
bi se saobraéaj odvijao u periodu realiza-
cije projekta, izgradnja puta odvijala bi
se pod saobracajem §to Ce sigurno imati
negativni uticaj na bezbednost saobraca-
jaina kvalitet radova.

Uzimajudi u obzir da je ova deonica
u putnoj mrezi Makedonije kategori-
zovana na nivou ekspresnog puta, od-
nosno prema Zakonu za javne puteve,
puta isklju¢ivo namenjenog za saobra-
¢aj motornih vozila, preporucuje se
izgradnja alternativnog puta za lokal-
ni (nemotorizovani) saobraéaj. Iz istih
razloga preporucuje se da ukr$tanja sa
lokalnom putnom putnom mrezom
kao i sa zelezni¢ckim prugama na cetvr-
toj i Sestoj sekciji budu denivelisana.
Takode, povecanjem saobracaja po-
trebno je izgraditi obilaznice oko nase-
ljenih mesta Lozovo i Saramzalino jer
drasti¢no smanjenje brzine u ovim me-
stima u odnosu na otvorenu trasu puta
znacajno doprinosi smanjenoj bezbed-
nosti u saobracaju. m
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