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EKSPRESNI PUT A3 KOSEL-OHRID,
DEONICA PESTANI-SV. NAUM
U FAZI PROJEKTOVANJA

Predmet ovog osnovnog projekta je ekspresni put
A3, deonica Pestani - Sv. Naum. ResSenja trase
koncipirana su u saglasnosti sa urbanisti¢kim re-
Senjima grada Ohrida, naselja duz obale Ohrid-
skog jezera i konceptom mreze javnih puteva u
gravitacionom podrucju. Osnovni cilj ove trase
je izvlaCenje duzih, tranzitnih putovanja na rela-
ciji Ohrid-Sv. Naum i saobracajno rasterecenje
etabliranih turistickih lokaliteta uz obalu. Naime,
trenutno saobracdajno opterec¢enje kulminira do
nepodnosljivih granica u letnjem periodu u jeku
turistiCke sezone.
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Uzimajuéi u obzir slozenost prostornih i konfiguracijskih
uslova terena, kao i senzitivnost podru¢ja, u proteklom peri-
odu uradeno je viSe projekata u svim fazama u kojima su ana-
lizirana razli¢ita varijantna re$enja da bi se dobilo optimalno
reSenje trase puta.

Na bazi podataka iz 2008. godine i prema projektnom zadat-
ku, usvojeni su slede¢i parametri trase:
« trasu novog puta projektovati za motorni saobracaj
« projektna brzina V = 80 km/h
- ukr$tanja sa novim i postoje¢im putevima projektovati sa de-
nivelisanim raskrsnicama.

Saobracajnom studijom su razmatrana sledeéa poglavlja:

- analiza saobracaja u gravitacionom podrudju

« prognoza saobracaja prema uobi¢ajenim metodologijama

« definisanje ukupnog ekvivalentnog saobracajnog opterede-
nja u planskom periodu od 2013. do 2028. godine.
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1. Pregledna karta pod

Na bazi tih analiza, raspodela saobracajnog opterecenja
prognoziranog saobracaja na kraju planskog perioda u 2028.
godini po deonicama iznosi:

Ohrid - Metropol 15000 PGDS / 24 h
Metropol - Pestani 12200 PGDS / 24 h
Pestani — Sv. Naum 4000 PGDS /24h

CILJ | PREDMET PROJEKTA

Predmet projekta je nastavak kontinuiteta prethodne deo-
nice Ohrid-Pestani. Prema projektnom zadatku projekat obu-
hvata sledece deonice:

« deonica ekspresnog puta Pestani-Ljubanista-grani¢ni prelaz
sa Albanijom od km 23+420,56 do km 34+576,34

« deonica Ljubanista (odvajanje od ekspresnog puta) do ukla-
panja u novu deonicu do grani¢nog prelaza Sv. Naum (deo
regionalnog puta R1301), odnosno povezivanje turisti¢-
kog lokaliteta pored juzne obale Ohridskog jezera od km
0+000,00 do km 1+817,55.

Takode, projektovane su i neophodne putne veze za distri-
buciju izvorno-ciljnog saobradaja iz naselja koja gravitiraju
prema postojecim regionalnim putevima i novoprojektovanim
deonicama:

1. Denivelisana raskrsnica Trpejca u kojoj se ukrstaju regional-
ni putevi R1301 Ohrid-Pestani-Trpejca-Ljubanista i R2332
Trpejca-Carina sa novoprojektovanim ekspresnim putem na
km 29+190,71. Denivelisana raskrsnica Trpejca je tipa “po-
ludetelina”. U zoni raskrsnice projektovane su dodatne trake
za ulaz i izlaz. Ove trake su dobijene prosirenjem zaustavne
trake za 1.80 m.

L Sl. 2. Denivelisana raskrsnica Trpejca
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2. Prelaz Ljubanista na ukrstanju ekspresnog puta sa lokal-
nim putem prema s. Ljubanista i putem prema karauli na
km 33+127,93. Prelaz Ljubanista nije klasi¢na denivelisana
raskrsnica. Za desne strane projektovana je povrsinska ras-
krsnica sa smanjenim brojem veza, odnosno uliv-izliv sa po-
sebnom trakom za ukljuc¢ivanje i isklju¢ivanje. Sa leve strane
je takode projektovana raskrsnica sa smanjenim obimom ve-
za sa tom razlikom da nije projektovana dodatna traka jer je
na tom potezu ve¢ projektovana traka za spora vozila koja se
u delu uliva-izliva koristi i kao traka za usporavanje odnosno
ubrzanje.

Sl. 3. Prelaz Ljubanista

3. Denivelisana raskrsnica Ljubanista za povezivanje novopro-
jektovane trase regionalnog puta prema turistickim naselji-
ma na juznoj obali jezera na km 34+271,92. Ova raskrsnica
je tipa “truba”.

Sl. 4. Denivelisana raskrsnica Ljubanista
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4. Povrsinske raskrsnice za ulaz u turisti¢ki kompleks Ljubani-
$tanakm 1+190,31 i prema Sv. Naum-u na km 1+611,61.

NORMALNI POPRECNI PROFIL

Ekspresni put je projektovan za brzinu od V = 80 km/h, pre-
ma pravilniku za projektovanje vangradskih puteva iz 2009.
godine, klasifikovan je u tehni¢ku grupu A i prema projektnom
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zadatku (iz usvojenog idejnog projekta), geometrijski elemen-
ti normalnog popre¢nog profila su:

« Saobracajne trake 2x3.5m=7.00m

« Ivi¢na traka 2x0.20 m =0.40 m

« Zaustavna traka 2x2.00m=4.00 m

« Ukupna $irina profila 11.40 m

« Bankine 1.50 m

« Rigola + berma 0.75m+1.00m=1.7Sm
« Planum u nasipu 14.40 m

« Planum u zaseku 14.65m

« Planum u useku 14.90 m

Zbog velih poduznih nagiba projektovana je dodatna traka
za spora vozila. Sirina ove trake je dobijena prosirenjem zau-
stavne trake za 1.80 m da bi se dobila potrebna $irina trake za
sporavozila od 3.50 m i ivi¢na traka $irine 0.20 m. Pocetak do-
datne trake za spora vozila je na stacionazi 32+090.89, a kraj
na km 33+090.89. Duzina klinova je 55 m. Na tom potezu ele-
menti popre¢nog profila su slededi:

« Saobracajne trake 3x3.50m=10.50 m

« Ivi¢na traka 2x025m+1x0.20m=0.70m
« Zaustavna traka 1x2.00m=2.00m

« Kolovozni profil 13.20m

Nagibi kosina u useku su promenljivi i kre¢u se u granicama
od 1:1 do 1:4 prema geomehanic¢kim karakteristikama terena,
a nagibi kosina u nasipu su 1:1.5 duZ cele trase. Kod dubljih
useka predvidene su berme $irine 4.0 m sa nagibom od 4%
prema kosini sa kanalima za prihvatanje povrsinskih voda. Iz-
gled normalnih popre¢nih profila prikazan je na slikama S.1 6.
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Sl. 6. Normalni poprecni profil u zaseku
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SITUACIJA - HORIZONTALNO RESENJE

Trasa ekspresnog puta Pestani - granica sa Albanijom je na-
stavak trase Ohrid-Pestani. U odnosu na idejni projekat na ne-
kim potezima izvr$eno je mikropomeranje trase zbog odstu-
panja kod terenskih kota u odnosu na katastarske podloge na
nekim mestima i do 10 m.

Duzina horizontalne osovine trase je 11155.78 m, projektova-
na je sa 79 glavnih elemenata: 7 pravaca, 24 kruzne krivine i 48
prelaznica. Polupre¢nici kruznih krivina krecu se u granicama
od min. 250 m do max. 1600 m. Trasa je vodena sa maksimal-
nim respektovanjem terenskih uslova i optimizaciju zemljanih
radova. Zbog optitkog kabla Makedonskog Telekoma i zbog re-
zervoara za vodu (objekti koji nisu bili evidentirani u idejnom
projektu) na km 32+720.56 izvrieno je mikropomeranje trase.

Sl. 7. Prikaz situacionog reSenja trase

U okviru projekata denivelisanih raskrsnica izvr§ena je ni-
velacija raskrsnica sa ekvidistantnim odstojanjem projektnih
izohipsi od 10 cm i 5 cm na svim odvajanjima i povr$inskim
raskrsnicama.

Sl. 8. Prikaz nivelacije raskrsnica

VERTIKALNO RESENJE

Prikaz vertikalnog resenja trase dat je na sl. 9. Poduzni pro-
fil ekspresnog puta projektovan preloma sa radijusama koji se
kre¢u u granicama od 5000 m do 30000 m. Poduzni nagibi su
u granicama od 0.6% do 6.75%.

Na pocetku trasa je usaglagena sa prethodnom deonicom
ekspresnog puta A3, Ohrid-Pestani. Poduzni profil je projekto-
van uz maksimalno respektovanje terenskih uslova, odnosno u
najvecoj mogucoj meri izbegavanje velikih zemljanih radova
i gradevinskih objekata (potpornih zidova, mostova, tunela).
Najveci poduzni nagibi od 6% i 6.75% su projektovani na po-
tezu od km 33+295 do km 33+796. Na tom potezu je projek-
tovana dodatna traka za spora vozila.
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Vitoperenje je izvr§eno u osovini puta, a popre¢ni nagibi su
bez izuzetaka odgovarajuci za primenjene radijuse horizontal-
nih krivina za tehnic¢ku grupu A.
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KOLOVOZNA KONSTRUKCIJA

Dimenzionisanje kolovozne konstrukcije izvr§eno je pre-
ma standardima MKS UC4.010 za saobracajno opterecenje
i MKS UC4.012. prema raspolozivim podacima o saobracaj-
nom opterecenju, klimatskim karakteristikama i nosivosti tla.
Dobijena je slede¢a kolovozna konstrukcija:

Habajudi sloj SMA 16 d=5cm

Gornja nosiva podloga BNS 32 d=10cm

Tamponski sloj d=30cm
Ukupno bez posteljice: d=45cm

Posteljica (na potezima prema

Geotehni¢kom elaboratu) d =60 cm
Ukupno sa posteljicom: d=105cm

OBJEKTI

Zbog specifitnosti konfiguracije terena, projektovano je
ukupno 15 potpornih zidova, od kojih su tri obodna zida
ukupne duzine od oko 510 m, 2 zida su od gabiona ukupne
duzine od oko 380 m, a 10 su armiranobetonski.

Na delivenisanoj raskrsnici Trpejca, prelazu Ljubanista i na
denivelisanoj raskrsnici Ljubanista projektovani su objekti ra-
spona 18.5mi 12 m.

ODVODNJAVANJE

Predvideno je da se atmosferske vode prihvate poduznim i
popre¢nim nagibima puta i projektovanim kanalima i rigola-
ma. U funkciji reSenja odvodnjavanja projektovan je vedi broj
cevastih i kutijastih propusta.

ZAKLJUCAK

Vees

Ekspresni put Ohrid - Sv. Naum ¢iji je deo deonica Pestani
- Sv. Naum ima ulogu rastereéenja regionalnog puta koji pove-
zuje sva naseljena mesta i turisticke lokalitete uz obalu Ohrid-
skog jezera. Imajuci u vidu da su najatraktivniji turisticki sadr-
zaji na Ohridskom delu obale (hoteli, plaze, kampovi) upravo
na ovom potezu, o¢ekuje se da se u velikoj meri smanji vreme
putovanja posebno u letnjim mesecima u jutarnjim i kasnijim
popodnevnim ¢asovima (trenutno u tim periodima zastoji sa-
obracaja su u trajanju i od nekoliko ¢asova). Znaéaj ove deoni-
ce bice jos veli posle izgradnje odgovarajuceg puta za motorni
saobracaj i sa albanske strane. m
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